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ABSTRACT: 

Adjustable gauge for determining the angle or the camber of the plane of 
the wheel receptacle of a vehicle. 

When working on the suspension of wheel receptacles, for example when 
changing shock absorbers or more such things, it has been customary to date for 
the camber of the wheels to be reset by optical measurement, for example, after 
the work has been carried out. This optical measurement is, however, very 
time-consuming and thus also very costly. 

For this reason, a gauge is proposed which has an arm which can be joined 
with one end to the wheel receptacle and has at its other end a stop which can 
be displaced approximately at right angles to the longitudinal axis of the arm 
and can be fixed on the arm, with the result that the camber can be reset with 
the aid of the set gauge. 
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@ Einstellbare Lehre zum Wiedereinstellen des Sturzes der Ebene der Radaufnahme eines Fahrzeuges 



Einstellbare Lehre zum Festlegen des Winkels bzw. des 
Sturzes der Ebene der Radaufnahme eines Fahrzeuges. 
Bei Arbeiten an der Aufhangung von Radaufnahmen, bei- 
spielsweise beim Auswechseln von Sto&dampfern o. dgl. 
mehr ist es bislang ublich, daft nach Durchf uhren der Arbei- 
ten der Sturz der Rader beispielsweise durch optisches 
Vermessen neu eingestellt wird. Diese optische Vermessung 
ist jedoch sehr zeitaufwendig und damit auch sehr kostspie- 
lig- 

Es wird daher eine Lehre vorgeschlagen, die einen mit der 
Radaufnahme mit seinem einen Ende verbindbaren Arm 
aufweist, der an seinem anderen Ende einen etwa rechtwin- 
klig zur Langsachse des Armes verschiebbaren und am Arm 
festlegbaren Anschlag hat, so daft mit Hilfedereingesteliten 
f* Lehre der Sturz wiedereinstellbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine einstellbare Lehre zum 
Wiedereinstellen des Sturzes der Ebene der Radaufnah- 
me eines Fahrzeuges in Bezug zur Langsachse des der 5 
Radaufnahme zugegeordneten Federbeines. 

Bei Arbeiten an der Aufhangung von Radaufnahmen 
eines Kraftfahrzeuges, beispielsweise beim Auswech- 
seln von StoBdampfern od. dgl., werden die Befestigun- 
gen zwischen Aufhangung und StoBdampfer gelost. An- 10 
schlieBend wird ein neuer StoBdampfer eingesetzt und 
die Befestigung zwischen Aufhangung und StoBdamp- 
fer wieder hergestellt. 

Bei diesen Arbeiten muB zwangslaufig der vom Her- 
steller vorgegebene Sturz wieder eingestellt werden, da 15 
auf Grund der Arbeiten die Einsteilung des Sturzes ver- 
lorengegangen ist, 

Bislang ist es Ublich, daB nach Durchfiihren der Arbei- 
ten der Sturz der Rader beispielsweise durch optisches 
Vermessen neu eingestellt wird. Diese notwendige neue 20 
Vermessung der Einsteilung der Aufhangung ist jedoch 
sehr zeitaufwendig und damit auch sehr kostspielig. 

Aus der deutschen Patentschrift 9 43 498 ist eine Vor- 
richtung zum Prufen der Rad- und Achsstellung eines 
Fahrzeuges bekannt. Diese Prufvorrichtung weist Dreh- 25 
scheiben auf, auf denen die Rader des Fahrzeuges beim 
Prufen stehen. Diese Vorrichtung hat weiterhin einen 
Arm und am Arm festlegbare Anschlage zum Messen 
der Einstellwerte. Somit ergibt sich, daB diese bekannte 
Vorrichtung anstelle einer heute ublichen optischen 30 
Vermessungserrichtung Verwendung finden kann. 

Auch in der deutschen Patentschrift 9 12 510 ist ein 
Gerat zur Messung des Sturzes und der Vorspur von 
Fahrzeugen sowie der Neigung des Achszapfens be- 
kannt Diese MeBvorrichtung hat eine Klemmvorrich- 35 
tung zum Festklemmen an dem Felgenhorn der Rader, 
um verschiedene Messungen durchzufiihren und aus 
diesen Messungen die Einstellwerte der Rader ermitteln 
zu konnen. Auch diese bekannte Vorrichtung, die im 
iibrigen auch noch sehr kompliziert ist, ersetzt lediglich 40 
eine heute ubliche optische Vermessungseinrichtung 
zum Vermessen der Einstellwerte der Rader. 

Demgegenuber besteht die Aufgabe der Erfindung 
darin, eine einstellbare Lehre zum Wiedereinstellen des 
Sturzes der Radaufnahme eines Fahrzeuges der ein- 45 
gangs genannten Art vorzuschlagen, mit deren Hilfe auf 
einfache Weise der Einstellwert des Sturzes der Radauf- 
nahme festgelegt und nach Durchfiihren der Arbeiten 
an der Aufhangung der Sturz der Radaufnahme auf ein- 
fache Weise wieder eingestellt werden kann. 50 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Lehre 
einen Arm aufweist, der an seinem einen Ende zur Befe- 
stigung an der Radaufnahme eine Scheibe mit Durch- 
trittsoffnungen fur die Befestigungsschrauben der Rad- 
aufnahme hat und der an seinem anderen Ende einen 55 
etwa rechtwinklig zur Langsachse des Armes verschieb- 
baren und am Arm festlegbaren Anschlag hat. 

Mit Hilfe der erfindungsgemaBen Lehre kann nach 
Abnahme des Rades die Lehre mit ihrer Scheibe mit 
Hilfe der Befestigungsschrauben der Radaufnahme an 60 
der Radaufnahme befestigt werden und mit Hilfe des 
verschiebbaren und festlegbaren Anschlages die Stel- 
lung der Radaufnahme in Bezug zum Federbein o. dgl. 
festgehalten werden. Die Lehre kann dann abgenonv 
men werden und die notwendigen Arbeiten an der Auf- 65 
hangung des Rades durchgefuhrt werden. Zum Wieder- 
einstellen des Sturzes wird die Lehre wieder an der 
Radaufnahme befestigt und Sturz entsprechend der Ein- 
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stellung der Lehre eingestellt. 

Vorteilhaft ist der Anschlag in einer Ausnehmung des 
Armes verschiebbar und festlegbar angeordnet. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der 
Arm an seinem anderen Ende eine etwa quer zur Langs- 
richtung des Armes verlaufende Hulse auf, in der der 
Anschlag verschiebbar und festlegbar gefiihrt ist. 

Vorzugsweise ist im Arm bzw. in der Hulse eine Stell- 
schraube zum Festlegen des Anschlages vorgesehen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der An- 
schlag schublehrenartig ausgebildet. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispielhaft darge- 
stellt. 

Eine einstellbare Lehre weist einen Arm (1) auf, der 
an seinem einen Ende eine Scheibe (2) trSgt. Die Scheibe 
(2) hat Durchtrittsoffnungen (3) fur die Befestigungs- 
schrauben (4) einer Radaufnahme (5) eines nicht darge- 
stellten Kraftfahrzeuges. Die Scheibe (2) ist mit Hilfe 
von Muttern (6), die auf die Befestigungsschrauben auf- 
schraubbar sind, an der Radaufnahme (5) festlegbar. 

Am anderen Ende des Armes (1) ist eine etwa recht- 
winklig zur Langsachse des Armes verlaufende Hulse 
(7) angeordnet, in der ein Anschlag (8) verschiebbar ge- 
fiihrt ist Der Anschlag (8) ist mit Hilfe einer in der Hulse 
(7) angeordneten Klemmschraube (9) festlegbar. 

Bei Verwendung der erfindungsgemaBen Lehre wird 
nach Entfernen des Rades des Kraftfahrzeuges die Leh- 
re der Scheibe (2) an der Radaufnahme (5) des entfern- 
ten Rades befestigt. AnschlieBend wird der Anschlag (8) 
derartig eingestellt, daB seine Spitze an einem der Rad- 
aufnahme (5) zugeordneten Federbein (11) od. dgl. des 
nicht dargestellten Kraftfahrzeuges anliegt. 

Nunmehr kann die Einstellehre wieder von der Rad- 
aufnahme (5) gel6st werden und konnen die notwendi- 
gen Arbeiten, beispielsweise das Auswechseln eines 
StoBdampfers, durchgefuhrt werden. 

Sind die notwendigen Arbeiten durchgefuhrt worden, 
wird die Einstellehre mit der Schreibe (2) wieder auf der 
Radaufnahme (5) befestigt und der Sturz der Radauf- 
nahme derart eingestellt, daB die Spitze (10) des An- 
schlages (8) wieder am Federbein (1 1) anliegt. 

Patentanspruche 

1. Einstellbare Lehre zum Wiedereinstellen des 
Sturzes der Ebene der Radaufnahme eines Fahr- 
zeuges in Bezug zur Langsachse des der Radauf- 
nahme zugeordneten Federbeines, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lehre einen Arm (1) auf- 
weist, der an seinem einen Ende zur Befestigung an 
der Radaufnahme (5) eine Scheibe (2) mit Durch- 
trittsoffnungen (3) fur die Befestigungsschrauben 
(4) der Radaufnahme hat und der an seinem ande- 
ren Ende einen etwa rechtwinklig zur Langsachse 
des Armes verschiebbaren und am Arm festlegba- 
ren Anschlag (8) hat. 

2. Lehre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Anschlag (8) in einer Ausnehmung des Ar- 
mes (1) verschiebbar und festlegbar angeordnet ist. 

3. Lehre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Arm (1) an seinem anderen Ende 
eine etwa quer zur Langsrichtung des Armes ver- 
laufende Hulse (7) aufweist, in der der Anschlag (8) 
verschiebbar und festlegbar gefuhrt ist. 

4. Lehre nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Arm (1) bzw. der Hulse (7) 
eine Klemmschraube (9) zum Festlegen des An- 
schlages (8) vorgesehen ist. 
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5. Lehre nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Anschlag (8) schublehren- 
artig ausgebildet ist. 
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